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Seglen ar batens motor. Seglens form ar viktig. Formen ska
latt kunna dndras for att passa 100-tals olika typer av vind-
och vagforhéllanden. Tank pé att mast och stag endast &r
hjalpmedel for att ge seglen rétt form, s att de kan driva
baten framat pé ett bra satt. Mast och stag trimmas olika
frén bat till bét, beroende pa hur seglen pé respektive bt
ser ut, hur stor insydd buk de har, hur utseglade de &r etc.
Om Du far riggningstips av nagon som har en likadan bat
som Du har, sa &r tipsen anvandbara endast om Du har
ungefér likvardiga segel som pa tipsarens bat.

For att du skall forsta syftet med de olika trimatgarderna —
som i allménhet gar ut pa att andra seglens form i lamplig
riktning — vill vi férst pAminna dig om hur krafterna runt
ett segel verkar samt hur dessa krafter driver baten framat.
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B. TEORI - VARFOR KAN EN SEGELBAT GORA
FART SNETT EMO T VINDEN?

Lite forenklat sa kan ett segel jamforas med en flygplans-
vinge. Precis som ett undertryck skapas pa vingens ovansida
for att fa lyftkraft, galler det att skapa ett undertryck pa
seglets lasida for att fa dragkraft.

Bilden hér intill visar seglets profil pa kryss. Eftersom seg-
let har en buk &t lasidan sa far ocksa den luft som passerar
ldngs lasidan ga en langre vag dn den luft som passerar pa
lovartsidan innan luften nar seglets akterkant. Detta inne-
bar att luften I&ngs lasidan ror sig snabbare &n omgivande
luft vilket i sin tur medfér — enligt en grundldggande fysi-
kalisk lag — att man far ett undertryck pa seglets lasida.

I varje punkt i den bukiga delen finns det alltsa krafter som
verkar vinkelratt ut fran segelduken. Om man lagger ihop
alla dessa krafter erhalls en resulterande kraft som bor vara
riktad s langt forut som majligt.

Av detta inser man latt att maxdjupet pa seglet aldrig far
hamna bakom mitten. Undertrycket — eller suget — ger
da en kraftresultant som verkar for mycket &t sidan eller i
varsta fall akterut. Samtidigt far maxdjupet inte ligga for
langt fram eftersom luftstrommen kring seglet da blir allt-
for turbulent (virvlande).

40%

50%

20%



| praktiken &r det s att den idealiska bukens djup och pla-
cering alltid &r beroende av den relativa vindstyrkan och
den bog baten seglar pd. Om du ar intresserad av att alltid
halla basta fart — vilket nastan alltid ar detsamma som den
behagligaste seglingen — s bor du ocksa ha mojligheter att
paverka formen pé dina segel.

Bilden till hoger visar enbart kraftspelet kring seglet.

Nér kraften i seglet satts ssmman med den motkraft som
erhalls tack vare batens kol, utvinns den kraftresultant som
driver baten framat.

A= framatdrivande kraft

B = totalkraft som tas ut ur seglet

C=kréangande kraft

D=avstandet mellan det bra
seglets och det déliga seglets
kraftcentrum, det som gor
baten lovgirig.



Dagens material
kan enklast
Indelas 1 vavda
segeldukar

och laminerade
segeldukar.

C. SEGELDUKSMATERIAL
VAVDA SEGELDUKAR

Viévda segeldukar gar hos oss oftast under namnet dacron.
Dessa dukar vavs ihop av spunna trdar. Genom att véva
in olika grova tradar i segeldukens langsriktning respektive
tvarsriktning, sa far man fram segeldukar med olika egen-
skaper. T.ex. ger extra grova tradar tvars duken en duk
som ar bra for crosscutskarning. Extra grova tradar i dukens
langsriktning ger & andra sidan en duk som &r bra for
radialskarning.

Grundregeln for hur dukarna ska placeras i seglet ar att sa
mycket som mojligt av de belastningar som seglet utsétts
for, ska tas upp i de grova tradarnas tradriktning. | ett
smalt och hogt segel &r huvudbelastningarna nésta lodréta,
t.ex ett storsegel med kort bom. Hér véljs oftast en crosscut-
skérning i en dacronduk med grova tradar tvérs duken.

| ett bredare segel som t.ex. en genuafock, gar huvudbelast-
ningarna mer diagonalt in i seglet fran skothornet, for att

i mitten av seglet ga i mer varierande vinklar. Hér véljs en
radialskarning i en duk som har grova tradar i dukens
langsriktning eller i vissa fall en duk som har lika starka
tradar bade langs och tvérs duken.

LAMINERADE DUKAR

Laminatdukar ar uppbyggda (limmade) i flera skikt. | det
mittersta skiktet finns knippen av strdn som ska ta upp



merparten av belastningarna. Utanfor straskiktet — scrim-
men — finns ett eller tvd mylarskikt som ska stabilisera
duken. Allra ytterst pa varje sida finns ett slitskikt av

tunn dacronvav. Knippena av stran i mitten ska alltsa géra
grovjobbet, och kan dérfér dimensioneras lite olika bero-
ende pa vilka pafrestningar de ska utséttas for. De starka
straknippena ligger alltid i dukens langsriktning sa lami-
natdukarna fordrar alltid radialskdrning. Det &r ju viktigt
att belastningarna i seglet kommer s& nara straknippenas
riktning som mgjligt. Laminatdukar kan géras mer stumma
an dacrondukar i dukens langsriktning.

VARFOR ANVANDS DA INTE ENBART LAMINATDUKAR?

1. Laminatdukar fordrar alltid radialsk&rning vilken &r
dyrare &n crosscutskérning.

2. | sma smala storsegel &r vinsten med laminatduk
framfor dacronduk liten, eftersom belastningarna ofta
ar nast intill lodrata. Ett storsegel maste ibland revas
och da far man nya belastningsriktningar att ta hansyn
till. Det blir valdigt sma paneler och mycket sémmar
pa sma ytor.

3. Dacrondukar har funnits lange och har hela tiden ut-
vecklats. De &r dokumenterat slitstarka och haller for
men i 5-15 ar beroende pa hur hogt man staller kraven.

Laminatdukar med straknippen av polyester och med
slitytor av dacron anses nog idag vara lika uthélliga som
dacrondukar om de skots pa ratt satt (skyddas mot uv-
ljus,smuts,mogel). Laminatdukar med straknippen av
t.ex. kevlar och vissa andra fiber, har i flera avseenden
kortare livslangd till forman for hogre prestanda kortsik-
tigt. De har lagre vikt med bibehallen eller okad styrka
och &r déarfor 1ampade for strikt kappsegling dér seglets
livslangd ej &r sa viktig.
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D. SEGELTRIM — NAGRA ENKLA TIPS

Tell-tales &r Ditt basta och enklaste hjalpmedel for att se
till att Du har seglen ratt trimmade. Detta galler bade pa
kryss och vid halvvindssegling. Tell-tales gors oftast i ca 20
cm langa remsor av mérk spinnakerduk eller av garntradar.

| forsegel satts tell-tales enklast ca 25-30 cm fran stagliket
pa minst 3 olika hojder. Den nedersta far inte sitta hogre
an att du kan se den hela tiden nér du sitter och styr.

Nar alla tell-tales star horisontellt s& har Du rétt skotning i
forhallande till den kurs Du styr. Andrar Du kurs i forhal-
lande till vindriktningen sa maste Du korrigera skotningen.
I storseglet satter Du tell-tales pa 3-4 olika hojder utefter
akterliket. Det &r har svarast att fa Gversta tell-tales att sta
horisontellt. Speciellt om Du har ett gammalt utseglat stor-
segel.

TRIMNING AV STORSEGEL

Tyvarr har de ganska sma storseglen pd mastheadriggade
bétar ofta underskattats. Ofta hissas det lilla storseglet,
knopas fast och sedan &gnas all tid &t den stora genuan.
Det 4r synd, for med nagra ganska enkla trimmgjligheter
sa kan man fé det lilla storseglet att ge betydligt mer an
de flesta tror.

Den viktigaste trimmdjligheten i ditt storsegel & bomutha-
let. Ténk dig storseglet som en genuafock, dér du foljer

med genuaskotet vartefter vinden véxlar i styrka och rikt-
ning. Pa samma stt skall du behandla storseglet, d.v.s.
félja med i vindens véxlingar bide med storskot och med
bomuthal. Arrangera bomuthalet sa att du kan stracka ut
seglet pd bommen lika enkelt som du kan dndra pa stor-
skotet. Det &r latt att se verkan av storsegeltrimningen da
du stér rakt under seglet och tittar uppat.

Att kunna trimma storen pa det har viset ar lika viktigt for
langfardsseglaren som for kappseglaren. Det ar inte bara
farten som 6kar. Krdngning, lovgirighet och rodertryck
minskar ocksa.

P& 7/8-dels riggade batar anvands alltid akterstaget for att
bo6ja masten, plana ut eller buka till storseglet. Se till att ha
bra utvaxling och bra block i akterstaget, det I6nar sig.
Nar Du tar hem i akterstaget blir storseglet planare och pa
kopet far Du ett rakare forstag.

Om Du inte kan fa storseglet s& plant som Du 6nskar, sa
utrusta seglet med ett planrev. Planrevet ar en extra skot-
hornsring som sitter ca 20-30 cm ovanfor den ordinarie
skothornsringen. Om du faster bomuthalet i den har dvre
ringen och stracker ut hart, s blir som regel storseglet pla-
nare i nederdelen och hela lattraden far ett battre slépp.
Anvénds vanligen vid friskvindskryss (8-11 m/s).

II
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Det &r viktigt att seglets max-buk ligger pa ratt stalle i seg-
let. Den skall ligga pa ca 45% av seglets bredd (fran fram-
kant raknat). Sa fort vinden okar, tenderar buken att flyttas
akterdver i seglet — bara lite om ditt segel &r av god kvalité,
betydligt mer om ditt segel &r utseglat.

Sammanfattningsvis — 3 huvudhjélpmedel for att kontrollera
buken och sléppet i akterliket.

1. Bomuthalet

2. Storfall och cunninghamhal

3. Akterstaget for att krumma masten

Grundregeln ar att ju mer det blaser, ju hardare ska du
stracka i bomuthal och i akterstag, det planar ut seglet.
Nar vinden 6kar vill ocksa buken vandra akterover i seglet.
Det kompenserar du nér du drar ner cunninghamhélet
eller stracker storfallet. D4 flyttas buken forover.

1=bomuthal
2=homnedhal

3= cunninghamhél
4=planrev
5=kicktalja

6= snabbrev

7= inre forstag

8= akterstag

9= storskot

13
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SKOTNING AV STORSEGLET

Vi kommer nu in pa skotningen av seglet. Den kan delas
upp i tva huvuddelar. Hur hart du skall skota och i vilken
vinkel. N&r du har skotat ratt ska samtliga tell-tales i akter-
liket sta horisontellt. Undantaget ar i l4tt vind, dar det
ibland kan vara svart att fa Gversta tell-tales att sta utan att
seglet “6ppnar” for mycket. Strunta dé i dversta tell-tales,
men bara i latt vind.

Vad betraffar hur hart du skall skota s& ar det svart att
enkelt beskriva exakt hur hart du skall skota. Hellre for 16st
an for hart. Hellre en bubbla intill mastliket an att lattra-
den pekar for mycket &t lovart. Endast i svag vind ar det
ok att lattraden pekar at lovart. | frisk vind &r det helt galet
om lattraden pekar &t lovart. Storseglets skotvinkel staller
du in med storskotsskenan (om sadan finns) och kicktaljan.
Vid frisk kryss ska storskotstravaren flyttas at 14 och du ska
latta pa kicktaljan. Lattraden far inte peka &t lovart.

Seglet skall vara lite vridet s att lattraden pekar mer at la
upptill &n nertill. Sa blir det automatiskt om du lyckas fa
dina tell-tales ldngs akterliket att sta horisontellt. Tell-tales
ar din bésta trimhjalp.

Pa bétar med 7/8-dels rigg regleras, som sagt, slappet i latt-
raden med hjalp av akterstagets strackning. Nar det blaser
riktigt hart s& behdver du reva. Alla batar blir obekvama
och seglar langsammare nar det kranger for mycket.

Revningen maste darfor vara enkel att utféra. Den gam-
maldags rullrevningen fungerar pa en del batar, men pé de
flesta sa blir seglet efter revning for bukigt och dessutom
rullar du ju in alla forstarkningar.

Generellt galler

Att ju storre buk Du har i seglet, desto storre kraft far Du
ut frén det. Det betyder att i l4tt vind, i skvalpsjo och vid
halvvind ska Du se till att ha stor buk i seglet. Det motsatta
galler i frisk vind, pa kryss och i smult vatten. D4 ska
seglet goras plant for att minska krangning och rodertryck,
och for att ge extra hojd pa kryssen nar inga vagor bromsar
framfarten.

I5
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TRIMNING AV FOCKAR, GENUOR OCH RULLGENUOR.

Formen pa ditt forsegel skapar du med tre huvudhjalpmedel.
1. Flytta skotpunkten pa fock- och genuaskena.

2. Andra pd strackningen i fallet.

3. Andra pd strackningen i forstaget.

Mest arbetar du med skotpunkten pa skenan. En flyttbar
travare med block &r ett maste. Grundinstéliningen ar
dnden pé den tankta linje som borjar mitt pa fockens for-
lik, gar genom skothornet och slutar i blocket pa fockskot-
skenan. Borja med att satta skotblocket i anden pa den har
tankta linjen. Skota sedan hem och lova tills det slar back i
seglet. Slar det back upptill forst sa ska skotpunkten flyttas
fram. Slar det back nertill forst sa ska den flyttas akterdver.

Effektivast ar dock att lita pa dina telltales. De bor sitta pa
3 olika hojder. Nar alla dina tell-tales star horisontellt sam-
tidigt, sa kan du vara nojd med skotpunkten.

En grundregel &r att skotpunkten skall flyttas akterut ju
mer vinden friskar. Likasa ska skotpunkten flyttas bord-
varts (utat batsidan) ju mer det friskar i (om du har den
moéjligheten). Om det blaser for mycket for den genua du
har uppe och du ej kan byta, flytta da skotpunkten rejalt
akterdver. Detta minskar krdngning men ger fladder i
genuans overdel. (Ibland en nodldsning).

1= mittpunkt pa genuans staglik

2=skothorn

3=skotpunkt

4= ténkt linje fran staglikets
mittpunkt mer mot skothornet.
Dér forlangningen av denna
linje traffar genuaskenan, dar
har du din genuaskotpunkt

GENUA SKOTPUNKT — GRUNDINSTALLNING

17



18

Du som har rullgenua har det mycket enklare, du beh6ver
aldrig gora en sadan nédlésning. Du behdver bara rulla in
nagra varv for att minska krangningen. Innan Du gor det
ska Du dock se till att Du planat ditt storsegel s& gott det
gar och att Du stréckt ditt forstag s& mycket som mojligt
(strack i akterstaget). Det gér lattare att rulla in genuan ju
rakare forstaget 4r, tink pé det. Likasd far Du mindre tryck
pa rodret om Du lyckas plana ut storseglet. Det hér beho-
ver pdminnas om ofta eftersom Du som har rullgenua blir
lite extra bekvdm av Dig med tiden.

Rullgenuan skall dock vara s& bekvam som méjligt. En
tumregel brukar vara att man ska kunna kryssa bekvamt
med den i en normal sjébris (7-8 m/s) utan att rulla in
nagot. Det brukar betyda att rullgenuans underlik &r négot
kortare 4n det pa lattvindsgenuan. Skothornet skall dven
ligga hogre Gver déck (ca 60-70 cm) 4n pa den traditionella
lattvindsgenuan, for att du ska slippa att &ndra skotpunkt
pé de forsta varven du rullar in. En hogre skuren genua ger
dessutom battre sikt och du behéver inte flyga upp pa for-
déck for att lyfta in kjolen dver mantaget nir Du slar.
Tank pa att genuafallet skall vara vél strackt innan Du
borjar rulla in. Fallwiren kan annars skadas av rycken som
blir nér Du rullar in genuan.

1=skot

2=fall

3=for- och akterstag
4= undersnorp

5= aktersnorp

~4
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Ett vanligt fel vid kryss i latt vind &r att genuan skotas for
hart och att genuafallet ar for hart strackt. Latta da lite pa

fall och skot, g& 5 grader lagre s& okar farten och héjden /’_\'\

kommer av sig sjalv.

Nar du seglar med slack i skoten, t.ex. vid halvvind sa ar

storseglet ett mycket effektivt segel. Se till att hela storseg-

let drar, ordentligt utslappt och med alla tell-tales i akterli- _/—“""'\:-_.\.\

ket horisontella. Se till att genuan ej stor storseglet nu. ' ’ ' .
Forsok flytta genuaskotpunkten ut at sidan och dessutom
lite extra akterut, det galler speciellt i frisk vind. Du far SKOTA INTE FOCKEN SA ATT
acceptera att genuan ej fyller sa bra i den éver 1/4-delen. DEN STOR STORSEGLET.

20 21



22

A Forstaget ska vara sa rakt som mojligt pa kryssen i frisk vind.

Om du har 7/8-dels rigg s& innebar detta att dina aktre
undervant ej far vara for daligt strackta. De ska sattas an sa
hért som &r rimligt. Begransningen ar att Du skall kunna
krumma masten tillrackligt for att fa storseglet plant vid
frisk kryss. OBS! For hart krummad mast férsamrar van-
tens stagning av masten i sidled. Maste Du krumma mas-
ten farligt mycket s& ar det dags att kopa ett nytt storsegel.

B Din bét stampar och stannar upp pa kryssen i skvalpsjo
och nar Du méter vagor.

Du har da for hart skotat eller for plana segel.(Buka till
seglen och fall 5 grader).Du har for mycket tung utrust-
ning i forpiken. (Inga tunga saker far finnas framfor masten).

C Du far for mycket rodertryck. Det lutar for mycket utan
att farten okar.

Seglens bukar &r for stora och hamnar for 1angt bak i seg-
len. Atgarder: Strack forstaget. Flytta genuans skotpunkt
akterut. Strick pa storfallet. Strack i storseglets bomuthal.
Krumma masten mer om Du kan. Slapp lite pa storskotet.
Du far acceptera inslag (bubbla) i storseglet om bara tell-

tales i storseglets akterlik star horisontellt. Nasta steg ar att
ta in ett rev i storseglet.

Om Du tydligt ser att bukarna i seglen hamnar for langt
akterut nar vinden okar, ja dé ar det dags att kontakta oss.
Vi r proffs pa att beddma seglens kondition. Ta med seg-
len till oss s& gor vi en kontroll. Vi stimmer dven av med
Dig att Du forsokt vidta ratt trimatgéarder. Vi hittar nastan
alltid en bra l6sning
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BODING SEGEL AB
Kilowattvdgen 5, 136 44 Haninge
Fax. 08-745 42 32
www.boding.se

STOCKHOLM
Tel. 08-745 12 20
stockholm@boding.se

GOTEBORG
Tel. 031-93 30 82
gbg@boding.se

OSLO

Tel. (47) 22 73 47 04
oslo@boding.se




